AUTONOME PROVINZ BOZEN - SUDTIROL PROVINCIA AUTONOMA DI BOLZANO - ALTO ADIGE

PROVINZIA AUTONOMA DE BULSAN - SUDTIROL

Ressort fur Infrastruktur und Mobilitat

Analyse der Verkehrsstrome auf den Dolomitenpassen
und in den Talern

onatsberic_ht
- DEZEMBER 202




PRAMISSE

Ein nachhaltiger Mobilitatsplan kann nicht ohne eine solide Grundlage zuverldssiger Echtzeitdaten zum
Fahrzeugverkehr auskommen, auf die sich kurz-, mittel- und langfristige Strategien stiitzen kénnen.

Aus diesem Grund ist seit 2020 auf den Dolomitenpdssen und in den Talern ein Verkehrserkennungssystem
mit 24 Kameras installiert worden, das es ermdoglicht, nicht nur die Intensitat und Haufigkeit der
Verkehrsstrome, sondern auch ihre typologischen Merkmale genau zu erfassen.

Der besondere Wert dieser Initiative liegt in der Konfiguration der Gerate, die eine kontinuierliche
Erfassung entlang der Hauptverbindungsstrallen zwischen den Dolomitentalern, durch die Dérfer und
entlang der HauptstraBen zu den Passen ermdglichen.

24 Kameras werden paarweise an 12 Uberwachungsstationen aufgestellt und zeichnen die Durchfahrten in
jeder Fahrtrichtung auf.

Jedes Nummernschild entspricht einem Code und nicht umgekehrt, so dass nur anonymisierte Daten
gespeichert werden kénnen.

Die Daten kdnnen entweder fiir jede einzelne Kamera oder insgesamt fiir das gesamte Gebiet ausgewertet
werden.

Die auf diese Weise gewonnenen Daten erméglichen verschiedene statistische Untersuchungen, die in
diesem Monatsbericht vorgestellt werden.

Eine einzelne Kamera erfasst Fahrzeuge, die auf einer einzelnen Fahrspur fahren; folglich wird eine StraRe
von zwei Kameras (iberwacht.

Die vier StralRen, die die Passe liberqueren (grine Abschnitte), werden von 16 Kameras abgegrenzt.

Die StralRenschleife, die die vier Passe verbindet, ist mit vier StraRen aus vier Talern verbunden, mit der
Besonderheit, dass sich an zwei der vier Kreuzungen die Orte Corvara/Kolfuschg und Arabba befinden, die
in das Erhebungssystem einbezogen sind. Die vier Strallen in den vier Talern werden wiederum von acht
Kameras aufgenommen.

Abschnitt 1 "GESAMTDATEN" bezieht sich auf den von allen Kameras gemessenen Verkehr.
Abschnitt 2 "SPEZIFISCHE DATEN" bezieht sich nur auf den Verkehr auf den griinen Abschnitten.

Der Verkehr auf den Passen hat sechs mogliche Herkunftsorte: Grodner Tal, Fassatal, Gadertal,
Livinallongo-Tal, Ortschaft Corvara/Kolfuschg, Ortschaft Arabba.

Die dargestellt Daten zeigen:

"Einzelfahrzeug", d. h. ein einzelnes Nummernschild, das von 00:01 bis 23:59 Uhr von einer oder mehreren
Kameras erfasst wird. Dieses Fahrzeug wird nur einmal gezahlt, auch wenn es mehrere Kameras durchfahrt.
Diese Daten bilden die Grundlage fiir alle Sdulen- und Kreisdiagramme.

"Einzelne Durchfahrt": jede einzelne Durchfahrt unter einer einzigen Kamera. Diese Daten bilden die
Grundlage fir die Darstellung der "Karte".
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1. GESAMTDATEN
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ANZAHL DER FAHRZEUGE, DIE DAS GESAMTE GEBIET DURCHFAHREN

12/2024
Einzelne Fahrzeuge, die mindestens eine der 24 Kameras passiert haben, mit Ausnahme von Fahrzeugen, die von den
beiden Ortschaften abfahren und die Sellaronda (iber die Téler verlassen.
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URSPRUNGE UND ZIELE
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FAHRZEUGHERKUNFT



VERKEHRSKLASSIFIZIERUNG

Durchfahrtsverkehr -2.982
3,68%

Touristenverkehr 35.666
44,01%

Pendlerverkehr von auswarts 10.230
12,62%

Pendlerverkehr intern 4.614
5,69%

Berufsverkehr (nicht Pendler) |190
0,23%

e e e

33,76%

TAGLICHER DURCHSCHNITTSVERKEHR

DTV-PASSE

DTV = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in einem Messpunkt (Summe der Fahrzeuge, die die 2 Fahrspuren
passieren)
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DEFINITIONEN

Die verwendeten Kategorien sind:

DURCHFAHRT

TOURIST

EXTERNER PENDLERVERKEHR (BEWOHNER VON AUSSERHALB DES UNTERSUCHUNGSGEBIETS, DIE ZUR
ARBEIT KOMMEN)

INTERNER PENDLERVERKEHR (BEWOHNER DES UNTERSUCHUNGSGEBIETS, DIE ZUR ARBEIT AUSSERHALB
DER ZONE FAHREN)

BERUFSVERKEHR, NICHT ALS PENDLER EINSTUFBAR

BEWOHNER DES ERHEBUNGSGEBIETES

Im Folgenden werden die Kriterien, die ein Fahrzeug fiir jede Art von Kategorie erflllen muss, aufgefihrt.
Die Einstufung in die jeweilige Kategorie erfolgt durch jahrliche Verhaltensbeobachtungen.

Die aufgelisteten Kriterien missen alle erfiillt sein, und die Klassifizierung erfolgt in der aufgelisteten
Reihenfolge, d. h. zuerst die Fahrzeuge, die die Regeln fiir die Durchfahrt erfiillen, und dann, unter den
Verbleibenden, die Touristen, dann der externe Pendlerverkehr, usw. Dadurch erhélt die Einstufung eine
Art Prioritat, falls ein Fahrzeug in mehrere Kategorien fallen kénnte, und es wird statistisch sichergestellt,
dass es nur einmal zugeordnet wird.

DURCHFAHRT
- mehr als 90 % der Fahrten haben eine Transitzeit von weniger als zwei Stunden
- mehr als 50 % der Fahrten mit Einfahrt von einem Kontrollpunkt und Ausfahrt von einem anderen

TOURIST
- wahrend hochstens 14 aufeinander folgenden Tagen festgestellt
- weniger als 25 % der Fahrten mit Transitzeiten von weniger als zwei Stunden

INTERNER PENDLERVERKEHR

- mehr als 50 % der Falle mit Aus- und Einfahrt vom selben Kontrollpunkt

- mehr als 30 % mit der ersten und letzten Erfassung wahrend der Arbeitszeit (erste Erfassung zwischen 6-9
Uhr oder 14-15.30 Uhr und letzte Erfassung innerhalb 21.30 Uhr)

- mehr als 50 % der Falle mit Aus- und Einfahrt vom selbem Kontrollpunkt

EXTERNER PENDLERVERKEHR

- mehr als 50 % der Falle mit Ein- und Ausfahrt vom selbem Kontrollpunkt

- mehr als 30 % mit der ersten und letzten Erfassung wahrend der Arbeitszeit (erste Erfassung zwischen 6-9
Uhr oder 14-15.30 Uhr und letzte Erfassung innerhalb 21.30 Uhr)

- mehr als 50 % der Falle mit Ein- und Ausfahrt vom selbem Kontrollpunkt

BERUFSVERKEHR, NICHT ALS PENDLER EINSTUFBAR

- weniger als 31% der Falle mit erster Messung NICHT als Einfahrt durch einen Kontrollpunkt
- Italienisches Nummernschild

- mehr als 40% der Falle mit Ein- und Ausfahrt am selben Kontrollpunkt

BEWOHNER DES ERHEBUNGSGEBIETES
- mehr als 30 % der Falle mit erster Entdeckung NICHT als Einfahrt durch einen Kontrollpunkt
- italienisches Nummernschild
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WERKTAGS-VERKEHR
TAGLICHER DURCHSCHNITTSVERKEHR 12/2024
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WOCHENEND-VERKEHR
TAGLICHER DURCHSCHNITTSVERKEHR 12/2024
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2. SPEZIFISCHE DATEN
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GRODNER JOCH

TAGLICHER VERKEHR 12/2024
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VERKEHRSKLASSIFIZIERUNG
Durchfahrtsverkehr -1,87%
Touristenverkehr 36,32%
Pendlerverkehr von auswarts 14,36%
Pendlerverkehr intern 6,87%

Berufsverkehr (nicht Pendler) |0,22°/o

Bewohner des Erhebungsgebietes | 40,37%
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URSPRUNGE UND ZIELE
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SELLAJOCH

TAGLICHER VERKEHR 12/2024
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VERKEHRSKLASSIFIZIERUNG
Durchfahrtsverkehr [JIl3.37%
Touristenverkehr 59,43%
Pendlerverkehr von auswarts 11,73%
Pendlerverkehr intern 4,79%

Berufsverkehr (nicht Pendler) 0,02%

Bewohner des Erhebungsgebietes [ 20,67%
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URSPRUNGE UND ZIELE
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CAMPOLONGO-PASS

TAGLICHER VERKEHR 12/2024
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VERKEHRSKLASSIFIZIERUNG
Durchfahrtsverkehr | 7.00%
Touristenverkehr 31,98%
Pendlerverkehr von auswarts 8,63%
Pendlerverkehr intern 3,67%

Berufsverkehr (nicht Pendler) I0,70%

Bewohner des Erhebungsgebietes |, 48,02%
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URSPRUNGE UND ZIELE
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PORDOIJOCH

TAGLICHER VERKEHR 12/2024
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VERKEHRSKLASSIFIZIERUNG
Durchfahrtsverkehr | 8.84%
Touristenverkehr 65,85%
Pendlerverkehr von auswarts 13,33%
Pendlerverkehr intern 5,65%
Berufsverkehr (nicht Pendler) 0,03%

Bewohner des Erhebungsgebietes [N 6,30%
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URSPRUNGE UND ZIELE
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